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n - Two way-valve for heavy goods vehicle air-operated brake system has inner sliding piston terminating at 
each end in a peg with an axial and radial ring seal 

AB - DE20315718 NOVELTY - A compressed air two-way valve for vehicle brakes has a T-shaped valve 
housing (2) has a side-branch (6) from passage between the two main fittings (12, 24). The passage 
contains a piston that moves between two closed positions. The piston terminates at each end in a peg 
with a surrounding seal that engages both axially and radially in a matching detent within the respective 
end fitting (12, 24). 

- USE - Two way valve for heavy goods vehicle air-operated brake system. 

- ADVANTAGE - The valve combines rapid response with good reaction to small pressure changes with 
good sealing characteristics. 

- DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a side view of a suitable valve. 

- Compressed air two-way valve 1 

- T-shaped valve housing 2 

- branch fitting 6 

- main end-fitting 12 

- compressed air push-fit connector 24 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Wechselventil fur eine Druckluft-Bremsanlage 

(57) Hauptanspruch: Wechselventil (1) fur eine Druck- 
luft-Bremsanlage, mit einem T-formigen Ventilgehause (2), 
das einen zylindrisch gebohrten Durchgangskanal(3) mit 
zwei endstandigen Hauptstutzen (12, 22)- entsprechend 
dem T-Balken - und einen Abzweigstutzen (6)- entspre- 
chend dem T-Fuli - umfasst, sowie mit einem beweglichen 
Ventilkolben (10), der sich innerhalb des Durchgangska- 
nals (3) befindet und sich zwischen zwei Ventil-Schlieftstel- 
lungen bewegen lalit, wobei wahlweise jeweils ein Stro- 
mungsweg durch einen der Hauptstutzen (12, 22) und dem 
Abzweigstutzen (6) herstellbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass 

- der bewegliche Ventilkolben (10) ein an seinem Ende ge- 
stufter, in jeweils einen Zapfen (8, 8^) auslaufender Zylin- 
derkorper ist, 

- die Hauptstutzen (12, 22) einen den Zapfen (8, 8 ) in der 
SchlieRstellung aufnehmenden Halsbereich (7, 7') aulwei- 
sen, 

- und dass die Zapfen (8, 8* )jeweils einen Dichtungsring (9, 
9') tragen, der in Sen lie (Is tel lung im Beginn des Halsberei- 
ches anschlagt und eine Abdichtung in axialer und in radi- 
aler Richtung bewirkt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Wechselventil fur 
eine Druckluft-Bremsanlage, mit einem T-formigen 
Ventilgehause, das einen zylindrisch gebohrten 
Durchgangskanal mit zwei endstandigen Hauptstut- 
zen - entsprechend dern T-Balken - und einen Ab- 
zweigstutzen - entsprechend dem T-Fufc - umfasst, 
sowie mit einem beweglichen Ventilkolben, der sich 
innerhalb des Durchgangskanals befindet und sich 
zwischen zwei Ventil-Schliefc- stellungen bewegen 
lasst, wobei wahlweise jeweils ein Stnomungsweg 
durch einen der Hauptstutzen und dem Abzweigstut- 
zen herstellbar ist. 

[0002] Derartige Wechselventile sind bekannt und 
beispielsweise in der DIN 74 341 beschrieben. Wech- 
selventile entsprechend der Norm DIN 74 341 wer- 
den in Druckluft-Bremsanlagen von Straftenfahrzeu- 
gen, insbesondere auch Anhangern, eingebaut. Sie 
dienen zur Be- und Entluftung einer Leitung, die von 
zwei verschiedenen Leitungen wechselweise ange- 
steuert werden kann. 

[0003] Es zeigt sich, dass bei den Anforderungen 
des internationalen Straftenverkehrs Wechselventile 
hohen Anforderungen geniigen mussen, insbeson- 
dere sehr kurze Schaltzeiten haben mussen und da- 
bei eine hohe Dichtungsleistung zeigen mussen. 

[0004] Diesen Anforderungen werden die nach DIN 
74 341 hergestellten Wechselventile nicht immer ge- 
recht, so dass insbesondere nach langeren Standzei- 
ten die Abdichtung nur unvollkommen war. 

[0005] Es stellt sich demnach die Aufgabe, ein 
Wechselventil, insbesondere fur Fahrzeug-Bremsan- 
lagen, die mit Druckluft betrieben werden, anzuge- 
ben, die eine sehr schnelle Umschaltzeit, gute Reak- 
tion auf geringe Druckdifferenzen zeigen und daruber 
hinaus eine Abdichtung der einzelnen Druck- 
luft-Bremsanlagen-Kreise erlauben, die den Anforde- 
rungen des Fahrzeugbetriebes genugt. 

[0006] Diese Aufgabe wird bei einem Wechselventil 
der eingangs genannten Art dadurch gelost, dass 
-der bewegliche Ventilkolben ein an seinem Ende 
gestufter, in jeweils einen Zapfen auslaufender 
Zylinderkdrper ist, 

- die Hauptstutzen einen den Zapfen in der 
Schliefistellung aufnehmenden Halsbereich auf- 
weisen, 

- und dass die Zapfen jeweils einen Dichtungsring 
tragen, der in Schlielistellung im Beginn des Hals- 
bereiches anschlagt und eine Abdichtung in axia- 
ler und in radialer Richtung bewirkt. 

[0007] Mit dem so gestalteten Kolben, der Anord- 
nung der Dichtungsringe und den entsprechend an- 
gepassten Halsbereichen erfolgt das Umschalten, 


das heiftt die Bewegung des Kolbens, mit schnelle- 
ren Schaltzeiten und bei geringeren Differenz- bzw. 
Ansprechdruck als bei dem bezeichneten Stand der 
Technik. 

[0008] Der bewegliche Ventilkolben ist demnach zy- 
lindrisch gestaltet, wobei die AulJenwande auBerhalb 
der endstandigen Zapfen an der Innenflache der 
Durchgangskanal-Bohrung entlang gleiten. Weiterhin 
sind die Dichtungsringe und der Durchmesser der 
Zapfen so bemessen, dass die Dichtungsringe nur in 
SchlieBstellung an die Halsbereiche anschlagen, je- 
doch nicht wahrend des Gleitens des Ventilkolbens 
die Innenseite der Bohrung beruhren. 

[0009] Vorzugsweise wird der Ventilkorper aus Alu- 
minium oder anderen geeigneten, WerkstofFen mit 
geringem spezifischen Gewicht hergestellt, um die 
trage Masse zu verringern. 

[0010] Die Dichtungsringe konnen verschiedene 
Querschnittformate haben. Vorzugsweise wird je- 
doch ein kreisformiger Querschnitt gewahlt, um auf 
die ublichen Standard-Programme von Dichtungsrin- 
gen aus elastomeren Material ien zuruckgreifen zu 
konnen. 

[0011] Wesentlich ist auch, dass das Ventilgehause 
so umgestaltet wird, dass es fur den hier angestreb- 
ten Zweck moglichst universal verwendet werden 
kann. Anders als bei der dargestellten Form gemafi 
DIN 74 341 werden vorzugsweise unterschiedliche 
Durchmesser fur die endstandigen Hauptstutzen ge- 
wahlt. Dabei kann einer der beiden endstandigen 
Hauptstutzen mit einem Druckluft-Steckkupplungsteil 
versehen sein. Auch konnen die Hauptstutzen 
und/oder die Abzweigstutzen an ihren Enden zusatz- 
lich mit AuBengewinden versehen werden. 

[0012] Zur Montage wird in die Innenoffnung des 
Hauptstutzens der Ventilkorper eingeschoben und 
anschlieliend ein muffenformiger Einsatz einge- 
schraubt, der den zugehorigen Halsbereich umfasst, 
der mit dem Ventilkorper als Anschlag in Verbindung 
tritt. 

[0013] Die Figuren der Zeichnung zeigen im Einzel- 
nen: 

[0014] Fig- 1 ein Wechselventil in Au&enansicht; 

[0015] Fig, 2 ein Wechselventil ahnlich dem der 
Fig- 1 (im Schnitt); 

[0016] Fig. 3 ein Detail "a" gem. Fig. 2 in vergro&er- 
ter Darstellung. 

[0017] Ein Wechselventil 1 fur eine Druck- 
luft-Bremsanlage ist in den Fig. 1 und 2 etwa in na- 
turlicher GroBe dargestellt. Es verfugt uber ein etwa 
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T-fdrmiges Ventilgehause 2, das aus korrosionsfes- 
tem Material, beispielsweise Messing, hergestellt ist. 
Durch das Ventilgehause 2 zieht sich ein Durch- 
gangskanal 3, der in seinem Mittelbereich den nach 
drei Seiten offenen Ventilzylinder 4 umfasst. Der Ven- 
tilzylinder 4 ist in seiner Mitte mit einem radial mun- 
denden Abzweigkanal 5 und dem sich daran an- 
schlielienden Abzweigstutzen 6 verbunden. Das 
Ventilgehause 2 ist im Bereich des Abzweigkanals 
entsprechend verdickt. 

[001 8] Der Ventilzylinder 4 ist an seinen beiden En- 
den durch zwei sich gegenuberiiegende Halsberei- 
che 7,7' verengt, so dass der Ventilzylinder eine Art 
Ampulle bildet. In dem Ventilzylinder 4 ist ein beweg- 
licher Ventilkolben 10 angeordnet, der aus Aluminium 
oder anderen leichten und korrosionsfesten Materia- 
lien hergestellt ist. An seinem Ende lauft er in zwei 
Zapfen 8,8' aus, die einen geringeren Durchmesser 
haben als der Mittelbereich des Ventilkolbens. Die 
Halsbereiche 7,7" sind so bemessen, dass sie die 
Zapfen 8,8" umschliefien, wenn der Ventilkolben 4 je- 
weils in der rechten oder linken Endstellung liegt (vgl. 
Fig. 2 und 3). 

[0019] Die Zapfen 8,8' tragen jeweils einen im Quer- 
schnitt kreisformigen Dichtungsring 9,9', der die Peri- 
pherie der Zapfen etwas nach aufcen uberragt. Die 
Auftenseite der Dichtungsringe schlagt in Schlieli- 
stellung des Ventilkolbens 10 an den jeweiligen Hals- 
bereich 7,7' an, wie aus der Fig. 2 und 3 zu erkennen 
ist. Wie Fig. 3 verdeutlicht, ergibt sich damit eine Ab- 
dichtung in radialer Richtung und in axialer Richtung. 

[0020] Die Montage des Ventilkolbens 10 erfolgt 
durch Einschieben durch die Innenoffnung 15 mit 
dem Innengewinde 14 des rechten, endstandigen 
Hauptstutzen 12 hindurch. Anschliefiend wird ein 
buchsenformiger Einsatz 16 eingeschraubt, der auch 
den zugehorigen Halsbereich 8' umfasst. 

[0021] Der buchsenformige Einsatz 16 hat an sei- 
nem zum Ventilkolben 10 zeigenden Ende einen zy- 
lindrischen Absatz, der im eingeschraubten Zustand 
in der Innenoffnung 15 eine Kammer25 bildet, in der 
ein Dichtungsring 26 angeordnet ist. 

[0022] Gegenuber dem Hauptstutzen 12, der ein 
AuRengewinde 13 tragt, liegt der Hauptstutzen 22, 
der ebenfalls ein Aufiengewinde 23 aulweist. Auf das 
Aufiengewinde 23 ist, wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, 
ein Druckluft-Steckkupplungsteil 24 aufgeschraubt. 
Beide endstandigen Hauptstutzen 12 und 22 sind mit 
dem Ventilzylinder 4 verbunden, so dass der Durch- 
gangskanal 3 gebildet ist. Entsprechende Teile las- 
sen sich auch am Abzweigstutzen 6 aufschrauben 
oder anschliefcen. 

[0023] Schon bei leichten Druckdlfferenzen ver- 
schiebt sich der Ventilkolben 10 zur jeweiligen ande- 


ren Seite und gibt damit wahlweise jeweils einen 
Stromungsweg durch einen Hauptstutzen zum Ab- 
zweigstutzen 6frei. 

[0024] Die leichte Ansprechbarkeit bei geringer 
Druckdifferenz und die hervorragende Abdichtung er- 
lauben einen Einsatz insbesondere dort, wo ver- 
schiedene Anschlusssysteme verwendet werden und 
wo es auf ein schnelles Ansprechen ankommt. 

[0025] Das Wechselventil lasst sich insbesondere 
fur Druckluftbremssysteme an Fahrzeuganhangern 
und -aufliegern anwenden, die wechselweise fur ver- 
schiedene Druckluft-Anschluss-Kupplungssysteme 
mit entsprechenden Zugfahrzeugen im Straftenver- 
kehreinzusetzen sind. 

Schutzanspruche 

1. Wechselventil (1) fur eine Druckluft-Bremsan- 
lage, mit einem T-formigen Ventilgehause (2), das ei- 
nen zylindrisch gebohrten Durchgangskanal(3) mit 
zwei endstandigen Hauptstutzen (12, 22)- entspre- 
chend dem T-Balken - und einen Abzweigstutzen 
(6)- entsprechend dem T-Fuft- umfasst, sowie mit ei- 
nem beweglichen Ventilkolben (10), der sich inner- 
halb des Durchgangskanals (3) befindet und sich zwi- 
schen zwei Ventil-Schlielistellungen bewegen laftt, 
wobei wahlweise jeweils ein Stromungsweg durch ei- 
nen der Hauptstutzen (12, 22) und dem Abzweigstut- 
zen (6) herstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass 

- der bewegliche Ventilkolben (10) ein an seinem 
Ende ge stutter, in jeweils einen Zapfen (8, 8 % ) auslau- 
fender Zylinderkorper ist, 

- die Hauptstutzen (12, 22) einen den Zapfen (8, 8*) 
in der SchlieRstellung aufnehmenden Halsbereich (7, 
7 m ) aulweisen, 

- und dass die Zapfen (8, 8')jeweils einen Dichtungs- 
ring (9, 9~) tragen, der in SchlieRstellung im Beginn 
des Halsbereiches anschlagt und eine Abdichtung in 
axialer und in radialer Richtung bewirkt. 

2. Wechselventil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Ventilkorper (10) aus Alumi- 
nium oder anderen korrosionsfesten Materialien mit 
geringem spezifischen Gewicht besteht 

3. Wechselventil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Dichtungsring (9, 9') im 
Querschnitt kreisformig ist. 

4. Wechselventil nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden endstandigen 
Hauptstutzen (12, 22) unterschiedliche Durchmesser 
haben. 

5. Wechselventil nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens einer der beiden 
endstandigen Hauptstutzen mit einem Druck- 
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luft-Steckkupplungsteil (24)versehen ist. 

6. Wechselventil nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens einer der beiden 
endstandigen Hauptstutzen mit einem AuRengewin- 
de (13, 23) versehen ist. 

7. Wechselventil nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in die Innenoffnung des Haupt- 
stutzens mit dem grolleren Durchmesser ein muffen- 
formiger Einsatz (16) eingeschraubt ist, der den zu- 
gehdrigen Halsbereich (8 % ) umfasst. 

8. Wechselventil nach einem der vorhergeherv 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
endstandige Abzweigstutzen (6) mit einem Aufcenge- 
winde (27) versehen ist. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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